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Die Petition wurde am 25. Januar 2021 auf der Petitionsplattform veroffentlicht und im sechswéchigen
Mitzeichnungszeitraum mit 827 Mitzeichnungen unterstiitzt. Da somit das in § 16 Abs. 1 Satz 2
Thiringer Petitionsgesetz (ThirPetG) vorgegebene Quorum von 1.500 Mitzeichnungen nicht erreicht
worden ist, hat der Petitionsausschuss von einer ¢ffentlichen Anhérung in der Angelegenheit
abgesehen. Unabhéangig davon wurde die Thiringer Landesregierung beteiligt und um eine
Stellungnahme gebeten. Die entsprechenden Ausfiihrungen des insoweit zustdndigen Ministeriums fr
Infrastruktur und Landwirtschaft hat der Ausschuss in seine Beschlussfassung einbezogen. Vor einer
inhaltlichen Beratung der Petition beschloss der Petitionsausschuss zunachst, die Petition an den
Ausschuss fur Infrastruktur, Landwirtschaft und Forsten zur Mitberatung zu Gberweisen. Der
Fachausschuss hat die Petition mehrfach beraten und dabei sowohl die Fragen eines
strallenbegleitenden Radweges sowie der moglichen Abstufung der L 1296 (in Thiringen) bzw. S 296
(in Sachsen) besprochen. Im Ergebnis der parlamentarischen Prifung bleibt nunmehr Folgendes
festzustellen: Auf der Mylauer Stral3e / GoltzschtalstralRe (L 1295 / S 295) verlauft der Gdéltzschtalradweg
als touristische Radroute. Der Goéltzschtalradweg ist im Zielkonzept Radroutennetz Thiringen als
touristische Radhauptroute enthalten. Die sdchsischen Kommunen Reichenbach und Netzschkau
bemdihen sich bereits seit mehreren Jahren um die Realisierung des Goéltzschtalradweges. Auch die
Stadt Greiz ist an einer Realisierung der touristischen Radroute interessiert. Die von Ihnen geforderte
Anlage eines stralRenbegleitenden Radweges wurde im Zuge der mehrjahrigen o0.g. Uberlegungen
bereits diskutiert. Aufgrund der Topographie im Verlauf des Streckenzuges und der vorhandenen
Schutzgebiete (Landschaftsschutzgebiet in Thiringen und FFH-Gebiet in Sachsen) ist die planerische
und vor allem bauliche Umsetzung einer solchen Lésung jedoch sehr schwierig und wird deshalb
gegenwartig nicht weiter verfolgt. Eine StraRenkategorie ,FahrradstraRe” existiert im Thiringer
Stral3engesetz nicht. Dies ist ein Begriff aus dem StraBenverkehrsrecht, wonach bei Vorliegen
bestimmter Voraussetzungen eine Stral3e als Fahrradstral3e ausgeschildert werden kann.
StralRenrechtlich gibt es die ,sonstigen 6ffentlichen StraRen®, die auf bestimmte Benutzerarten oder
Benutzungszwecke (z.B. Radverkehr oder Anlieger) beschrankt sind. Eine solche Beschrankung wére
dann Aufgabe des Baulasttragers der ,sonstigen 6ffentlichen Stral3e”, auf Seiten des Freistaats
Thiringen wére dies nach erfolgter Abstufung die Stadt Greiz. Die sichere Nutzung der Strafl3e durch
Anlieger (Bewohner und Gewerbetreibende) muss aber auch in dieser Situation gewahrleistet sein.
Bauliche Aspekte des Streckenzuges sind dabei ebenfalls zu beachten. Hinsichtlich des geforderten
Erhalts der in Rede stehenden Strecke als Landesstral3e bzw. des Verzichts auf eine so bezeichnete
Abstufung zu einer Fahrradstral3e weist der Petitionsausschuss darauf hin, dass die Einstufung bzw.
Umstufung einer Stral3e entsprechend der Verkehrsbhedeutung erfolgt. Die Belegung der L 1295 durch
Kfz-Verkehr ist im Vergleich zu andere Abschnitten im Thiringer StralRennetz eher gering. Vor dem
Hintergrund von vorliegenden Prognosezahlen fir die Verkehrsbelegung der L 1295 (Prognose 2030:
1.700 Kfz/24 h, darunter ca. 40 Schwerverkehrsfahrzeuge pro 24 h) und dem Anliegen des Freistaats
Sachsen zur Ausweisung der S 295 als FahrradstralRe wére daher eine Prufung der Verkehrsbedeutung
der Stral3e nach dem Thiringer StralRengesetz (Landesstral3e, Kreisstral3e, Gemeindestral3e, sonstige



oOffentliche Stral3e) angezeigt. Bislang gab es jedoch keine Veranlassung fir eine solche Prifung. Eine
Veranlassung zur Prifung auf thiringischer Seite wiirde gegebenenfalls bestehen, wenn auf
sachsischer Seite, auf der der langere Teil der Géltzschtalstral3e liegt, entsprechende Aktivitaten
angestrebt wirden. Nach der Auffassung des Petitionsausschusses besteht deshalb derzeit kein Bedarf,
mit der Stadt Greiz die Absicht einer méglichen Abstufung zu kléaren. Auch sollte aus
verwaltungsokonomischen Griinden von einer Priifung abgesehen werden, fur die es keine
Veranlassung gibt. Die vorgebrachte Einschatzung, dass der in Rede stehende Streckenzug die einzige
Verbindung zwischen Greiz und dem Raum Reichenbach/Mylau ohne erhebliche geodatische
Hohenunterschiede ist und demgegentuber im Verlauf der B 94 aufgrund der Héhenlage Probleme bei
winterlichen Wetterlagen auftreten, wird vom Petitionsausschuss nicht geteilt. Der héchste Punkt der B
94 liegt bei ca. 430 m Giber NHN an der Landesgrenze zu Sachsen. In dieser H6henlage kann in
Tharingen von moderaten Wetterbedingungen ausgegangen werden, die gut beherrscht werden.
Nachhaltige Probleme im Winterdienst sind hier nicht bekannt. Im Ubrigen ist der in Rede stehende
Streckenzug aufgrund seiner geringen Fahrbahnbreite (au3erorts < 6,00 m) und aufgrund von
Verkehrsraumeinschrankungen auf séachsischer Seite nur bedingt als Ausweichstrecke geeignet. Die
weiter genannte Landesstral3e L 1296 vom Knoten mit der B 92 in Greiz bis zur Landesgrenze des
Freistaats Thiringen zum Freistaat Sachsen stellt zusammen mit der S 296 und der S 298 im Freistaat
Sachsen einen Streckenzug von Greiz zur Autobahnanschlussstelle Treuen der A 72 dar. Eine aktuelle
Modellanalyse des integrierten Verkehrsmodells Thiringen liefert Ianderibergreifende Angaben fir das
Stral3ennetz in der Region zur Erreichbarkeit (Fahrzeit in Minuten) der Anschlussstellen Reichenbach,
Treuen und Plauen-Ost an der A 72. Hiernach zeigt sich, dass der in Rede stehende Streckenzug fur die
Region auf Seiten Thiringens von nachgeordneter Bedeutung ist. In Thiringen stellt dieser Streckenzug
lediglich fuir die Ortsteile Sachswitz, Délau und Rosenthal des Mittelzentrums Greiz die zeitkurzeste
Verbindung zur A 72 dar. Der bedeutendere Zubringer fur die Region Greiz zur A 72 ist ab Greiz die B
94. Die Einschatzung, dass die L 1296 im Greizer Ortsteil Sachswitz eine verminderte Leistungsfahigkeit
aufweist (,Nadelohr*) kann ebenfalls nicht geteilt werden. Der Ausbau der L 1296 ist nicht im
LandesstralB3enbedarfsplan 2030 enthalten. Fur die Fortschreibung des Landesstral’enbedarfsplans wird
grundsatzlich geprift, ob gednderte Randbedingungen eine Aufnahme in die Bedarfsplanung
erforderlich machen. Die nachste Fortschreibung der Bedarfsplanung ist fur das zweite Halbjahr 2021
vorgesehen, jedoch bestehen derzeit personelle Schwierigkeiten bei der Umsetzung. Mit den
vorgenannten Informationen hat der Petitionsausschuss die Petition gemaf § 17 Nr. 2 b) ThirPetG
abgeschlossen.
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